	Проверка рабочего давления



	Необходимые специальные приспособления, контрольные и измерительные приборы, а также вспомогательные средства

  

Прибор для проверки сдвоенного насоса -VAS 5187-


	  
	  


	  

	Динамометрический ключ -V.A.G 1331-



	Условия проверки

  

Температура охлаждающей жидкости должна быть не менее 85 °C.

  

Насос-форсунки исправны.

  

Топливный фильтр и топливопроводы не засорены.

Порядок выполнения работ

–  

Снять корпус воздушного фильтра.
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	–  

	Выкрутить резьбовую пробку -стрелка-.
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	–  

	Подсоединить тестер для сдвоенного насоса -VAS 5187-, при необходимости с адаптером -VAS 5187/7-, или полый болт с уплотнениями -VAS 5187/1A-, как показано на рисунке.



	–  

Установить на место корпус воздушного фильтра.

–  

Завести двигатель и увеличить обороты до 4000 об/мин.

–  

Наблюдать за показаниями манометра.

Номинальное значение: не менее 10,5 бар - сдвоенный насос исправен.

Если номинальное значение не достигается:

–  

Заменить топливный фильтр.

–  

Повторить проверку.

Если номинальное значение всё ещё не достигается:

–  

Пережать обратную магистраль между топливным фильтром и сдвоенным насосом при помощи зажима для шлангов.

–  

Повторить проверку.

Если теперь номинальное значение достигнуто:

–  

Сдвоенный насос исправен. Заменить уплотнительные кольца на насос-форсунках. → Глава
Если номинальное значение не достигается:

–  

Заменить сдвоенный насос → Глава.
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  Указание

После отсоединения манометра затянуть пробку моментом 25 Нм. Обязательно заменить уплотнительное кольцо.
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	Проверка внутренней герметичности
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  Указание

После установки уже эксплуатировавшегося сдвоенного насоса, например после замены или ремонта ГБЦ или замены блока цилиндров, его необходимо проверить на внутреннюю герметичность, т.е. герметичность между контурами топлива и масла. Из-за такой негерметичности может произойти проникновение топлива в масло и наоборот, что может привести к выходу двигателя из строя.

Необходимые специальные приспособления, контрольные и измерительные приборы, а также вспомогательные средства


	  
	  


	  

	Тестер -V.A.G 1687-



	Порядок выполнения работ

–  

Отсоединить подающий топливный шланг (белая маркировка) и обратный топливный шланг (синяя маркировка) от сдвоенного насоса.

–  

Заглушить штуцер обратного топливопровода на сдвоенном насосе с помощью заглушки. Заглушку зафиксировать пружинным хомутом.

Подготовить тестер -V.A.G 1687- к выполнению проверки следующим образом:

–  

Полностью вывернуть регулятор давления -2- и перекрыть краны -3- и -4-.
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	–  

	Подсоединить контрольный штуцер -5- с помощью топливного шланга со стандартными пневморазъёмами к штуцеру подачи топлива на сдвоенном насосе. Для фиксации соединений применять пружинные хомуты.
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  Указание

Для вращения регулятора давления -2- его рукоятку надо вытянуть вверх.
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	–  

	Подключить к источнику сжатого воздуха -1- (магистрали или компрессору) тестер -V.A.G 1687- .
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  Указание

Если в сборном стакане находится вода, слить её через дренажную пробку -6-.

–  

Открыть кран -3-.

–  

Регулятором давления -2- установить давление 1.0 бар.

[image: image10.jpg]


  Осторожно!

Максимальное контрольное давление составляет 1,3 бар. Это значение ни в коем случае не превышать.

–  

Открыть кран -4-и подождать, пока контур системы не наполнится сжатым воздухом. При необходимости подрегулировать давление до 1.0 бар.

–  

Закрыть кран -3-, тем самым отсоединив проверяемый контур, и наблюдать за изменением давления в течение 1 минуты.

Если давление не падает, сдвоенный насос пригоден к дальнейшей эксплуатации. Если наблюдается падение давления, заменить сдвоенный насос.




